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PARTE | - ESTRATEGIA DE ATUACAO
1. Enquadramento

11. A cidade de V. N. de Famalicdo tem sido objeto de uma politica concertada para o seu nucleo
central tendo passado por diversos processos de ajustamento do sistema das circulagdes viarias e
pedonais, com claras melhorias qualitativas em termos das condigdes da infraestrutura intraurbana da
mobilidade. A adogao de politicas de gestdo do estacionamento no espago central € também visivel
no seu ordenamento, com a generalizagdo da introdu¢do da rotatividade do mesmo através de
pagamento. A corregdo visivel na largura dos espagos-canal tem eliminado gradualmente as folgas
que permitem a paragem/ estacionamento ocasional em 22 fila, pelo que se pode considerar existir
uma politica promotora da diversidade de modos de transporte por reafectacao de espago-canal ao

modo pedonal e aos transportes pl’Jincos.3

Nos ultimos anos, a Camara Municipal langou alguns estudos na area dos transportes e mobilidade
que visam construir uma estratégia coerente e mais profunda de promogdo da multimodalidade
urbana. S&o estudos de indole variada mas tém como denominador comum a consciéncia de que é

necessario prosseguir objetivos de sustentabilidade urbana.

Como se sabe o tema da sustentabilidade nos transportes cruza com os sectores do ambiente e da

energia e pode apresentar-se de forma sumaria nos seguintes principios gerais:

i. A melhoria da reparticio modal intraurbana com abaixamento da percentagem de
deslocagbes em carro-proprio consubstancia em geral uma melhoria dos indicadores

de mobilidade da populagéo residente.

i. No atual quadro de evolugao dos pregos dos combustiveis*, o incremento de modos

alternativos, designadamente os modos suaves (a pé e bicicleta), representa uma

% “Famalico assistiu nos Ultimos anos a uma renovagéo acentuada dos seus espagos publicos, mercé das intervengdes que se
tém verificado no mesmo com projectos elaborados por técnicos conceituados e competentes e constitui mesmo um exemplo
de uma cidade em que erros urbanisticos graves do passado, séo atenuados face a um cuidado desenho do espago publico.
Esta melhoria crescente das condigbes de utilizagdo do espacgo publico em Vila Nova de Famalicao, impde outras medidas que
venham complementar este esforco da autarquia colocando-a na linha da frente, quanto a este novo conceito que cria a
oportunidade de implementagdo de meios de transporte que contribuam para uma maior humanizagéo e sustentabilidade. Por
outro lado todas as intervengdes realizadas foram executadas de forma pontual e avulsa ao sabor das oportunidades de
renovagado desse mesmo espago publico. Por isso verifica-se que falta um elemento que consolide essas intervengbes e que
as interligue para que se assumam como um todo continuo. Este aspecto pode ser colmatado com as ciclovias assumindo-se
estas como o elemento que por ser continuo pode servir como elemento de unido, gerando um espago publico coeso e
coerente.” Extrato da Memoria Descritiva do documento VIAS CICLAVEIS do Gabinete de Projectos do DOM da CMVNF,
2010.

* Brent Crude Oil Prices/ barrel ($US): 63-Jul07: 147-Jul08; 40-Dez08; 87-Jul10; 106—Jul12.
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garantia de desafogo dos orgcamentos das familias tendo em vista a sustentabilidade
financeira, principalmente das pessoas de menores recursos e dos jovens em idade

escolar.

iii. Sabe-se também que a promocdo dos modos suaves esta associada em geral ao
crescimento da quota de utilizagdo dos transportes publicos, aspeto decisivo para a
sustentabilidade financeira das empresas concessionarias e para a redugdo das

contrapartidas publicas pela prestacdo do ‘servi¢o publico’ de transportes urbanos.

iv. Mesmo podendo pensar-se que, a prazo, a motorizagao elétrica (ver projeto do
MOBIL.E) podera resolver muitos dos problemas ambientais associadas ao trafego
urbano motorizado — principalmente qualidade do ar (emissdes de g.e.e.s) eruido -, a
verdade é que, eliminados esses argumentos ambientais, sobram para os centros das
cidades problemas de congestionamento por excesso de veiculos (ainda que
‘limpos’), quebra de desempenho na mobilidade dos cidaddos e mercadorias
(abastecimento do comércio dificultado), intrusdo visual desqualificadora por

excessiva presenga automovel, trepidagao nos edificios, etc.

v. Por outro lado, esta também presente no conceito de sustentabilidade a necessidade
de aumento da seguranga rodoviaria (melhoria da qualidade de vida e redugéo de
externalidades), principalmente para pebdes e para os ciclistas, o que passara em
parte pela redugcao da velocidade média de circulagcido do trafego motorizado. Esta
questao estd em parte relacionada com a largura das faixas de rodagem — mais
largura representa maior probabilidade de velocidades mais altas - e, portanto, com a

forma como é redistribuido o espago-canal.

vi. Acresce a manutencao dos fatores de agravamento da dependéncia externa do pais
numa altura de grande constrangimento financeiro, na medida em que a enorme
dependéncia dos cidadaos relativamente ao automovel particular representa uma
fatura energética elevadissima, situagdo que se mantera por alguns anos, mesmo
que o programa de motorizagdo elétrica venha a representar uma taxa de sucesso

interessante.

® Gases com efeito de estufa.
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1.2. Faz por isso todo o sentido que o municipio de V. N. de Famalicdo procure aprofundar uma
estratégia integrada para o sector dos transportes na sua sede de concelho tendo a sustentabilidade

como objetivo primeiro.
Dos estudos ja realizados sao de salientar as propostas constantes do:

= Plano de Mobilidade Sustentavel (PMS, 2008) patrocinado pela APA e realizado

pelo Laboratério de Planeamento da FEUP com o Instituto da Construgao.

» E os estudos internos de tragados de ciclovias — designados por Vias Ciclaveis (VC,
2010) - realizados no Gabinete de Projetos do Departamento de Obras Municipais da
CMVNF e que chegam a uma proposta de estrutura principal e secundaria, assim

como a um cenario sobre as prioridades mais aconselhaveis.

1.3. Como se sabe, uma politica de boa acessibilidade territorial assente nos modos rodo e
ferroviario, associada a uma mobilidade intraurbana adequada e baseada em solugbes multimodais,
devera proporcionar condi¢des de atratividade do centro urbano num quadro de relativa concorréncia
sub-regional. A cidade de Vila Nova de Famalicdo apresenta uma posi¢do charneira no sistema
territorial e no sistema urbano, na medida em que constitui um espago de articulagéo entre o sector

norte da area metropolitana e a rede de cidades do Ave/ Cavado em construgao.®

Neste quadro, apresenta especial relevo a questdo da localizagdo e proximidade entre a Estagao

Ferroviaria (servico dos “urbanos”, “regional” e “intercidades-alfa”) remodelada com a modernizacdo

do eixo Porto-Braga, e a Estacdo Rodoviaria de Passageiros (ERP).

A Camara Municipal de Vila Nova de Famalicao tem em curso estudos conducentes a uma decisao
sobre a relevancia para a organizagao do sistema de transportes da eventual deslocalizacdo da ERP
para junto do caminho-de-ferro. Tal decisdo devera basear-se numa analise custo/ beneficio que
tenha em linha de conta, entre outros aspetos, a importancia dessa aproximagao na potenciagao do
atual rebatimento do servigo rodoviario interurbano/ suburbano para o modo ferroviario. A avaliacao

da dimensao deste rebatimento é pois essencial a essa decisio.

Dada a interagao existente entre o uso do solo e o sistema de transportes, devera ser prosseguido

em paralelo com este trabalho uma reflexdo sobre o modelo urbanistico da propria cidade, tendo

€ Ver proposta do PROT-N para a rede urbana do Litoral Norte, em que Vila Nova de Famalicdo é associada a uma rede local
de trés cidades (com Vila Nova de Famalicdo e Trofa) que constituem, no seu conjunto, a plataforma urbano-industrial de
transi¢céo do nucleo central da AMP para uma rede mais alargada do Ave/ Cavado.
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presente que ndo é a reducdo do sistema rodoviario automével, enquanto infraestrutura de
transportes, que o colocara em causa. Na verdade, a diversificagdo dos modos de transporte que
sempre resultara do incremento dos ditos modos suaves e seu reflexo no aumento da procura de
transporte coletivo, constitui uma condicdo para o aumento em geral da mobilidade de pessoas e
bens, aumentando a apeténcia para solugdes urbanisticas de maior compacidade. As sinergias que
dai podem resultar, designadamente em termos de custos de infraestruturacdo e equipamentos

publicos em geral, poderdo melhor contribuir para uma cidade mais sustentavel.

E o prosseguimento deste diagndstico/ reflexdo estratégica, aqui referidos de forma muito sumaria,
que parece ajustar-se as novas preocupag¢des municipais de alargamento da equagao mobilidade ao
incremento dos modos suaves de transporte intraurbano a par com o reforco do sistema de

transportes publicos de passageiros. Sera pois necessario estudar o padrdo de mobilidade local

tendo por base o Inquérito a Mobilidade de 2000 (DGTT/ INE) e os Censos’, assim como acompanhar

a evolugéo da procura e desempenho dos transportes urbanos.

Na atualidade, as politicas urbanas tratam a questdo da mobilidade no centro das cidades (ou da sua
gestdo na perspetiva da sustentabilidade — cidades de baixo carbono) em intima relagcdo com a
moderacdo da pressdo automdével, promovendo solugdes que permitam oferecer melhores padrdes
de mobilidade em paralelo com o incremento de modos de transporte alternativos. A prossecugéo
deste objetivo passa, no essencial, pela dotagdo de espagos mais bem estruturados, designadamente
para o modo “a pé” e para a bicicleta, modos que devem vir a ocupar uma importancia crescente, até

pelos indices de motorizagdo a que se chegou e pela necessidade de baixar a taxa de utilizacdo

automovel nas deslocacoes intraurbanas.

E alids nesse sentido que vao as recomendagdes da politica europeia de transportes para as cidades
e que constam do Livro Verde — Por uma nova cultura de mobilidade urbana® onde se destacam
duas opcdes centrais: “promover as deslocacbes a pé e de bicicleta” e “otimizar a utilizacdo do

automovel particular”.

1.4. Contudo, existe um problema que normalmente entrava a concretizacdo da reestruturagao
dos espacos-canal nos centros das cidades e que consiste na substituigdo do estacionamento de rua
por alternativas adequadas aos diferentes tipos de estacionamento, com especial relevancia para o

de moradores, principalmente quando se quer manter economicamente relevante a fungao residencial

7 Ainda nao estio disponiveis os dados de mobilidade do Censo 2011 (INE).
 COM (2007) 551 draft.
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como condicdo da sua ndo degradagdo. E _quando também se pretende baixar a taxa de utilizacdo
automovel aumentando os tempos de imobilizacdo da frota dos residentes, designadamente pela

promogao de alternativas intraurbanas como s&o os modos suaves.

Considera-se por isso necessario que o presente programa para os modos suaves possa vir a ser

complementado com um programa de dotacdo de lugares para os moradores dos arruamentos onde

sera reduzida a capacidade de estacionamento por via da criacdo de corredores dedicados ou pelo

alargamento de passeios. Este tema n&o é contudo objeto direto deste trabalho.

16 gng.apb - arquitectura e planeamento, Ida PORTO Dezembro 2012 DOC.039/0_179_PLA 03 RL_O
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2. Objetivos Gerais

21. Face ao enquadramento que esta subjacente ao pedido de colaboragéo, poderemos enunciar
a seguinte PROPOSTA DE OBJETIVOS GERAIS para os quais o trabalho a realizar devera

contribuir:

i. Promover a utilizacdo de modos de locomocdo sauddveis e sustentdveis o que
pressupde melhoria do sistema pedonal através da identificagdo dos eixos estratégicos
de ligagdo intraurbana, e ainda testar/ concretizar uma rede de ciclovias intraurbanas de
ligagéo as ciclovias interurbanas e ludicas projetadas para o espago da cidade alargadag.
Esta rede intraurbana devera ligar entre si zonas de
maior procura da cidade, designadamente por parte da
populagdo mais jovem, tais como zona desportiva,
escolas, interfaces de transportes (estagdes rodoviaria

e ferroviaria), espagos culturais, zonas de recreio e

lazer, etc., critérios de resto ja utilizados nas propostas

existentes.

ii. Equilibrar a utilizagao do transporte individual o que pressupbe a manutencédo do
conceito de circulagéo existente na cidade e que resistiu a evolugao dos ultimos anos de
crescimento da taxa de motorizagdo, havendo agora que aprofundar critérios de
racionalizagdo do espagco automovel disponivel para uma procura que se quer

estabilizada® (principalmente por continuagdo de um desenho rodovidrio gue elimine

folgas - adogdo de medidas-tipo ajustadas -, critério que ja foi seguido localmente em

diferentes interveng¢des de modernizagédo do espacgo publico).

® por exemplo a Ecopista da antiga linha ferroviaria para a Pévoa de Varzim.
% Mesmo prosseguindo uma politica urbanistica de concentragao/ diversificagao de atividades e ganho de massa critica.
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iii. Melhorar a atratividade do transporte coletivo e aumentar os indices de utilizagao o
que determina uma linha de trabalho assente na avaliagdo da rede atual e de proposi¢cao
de novas configuragdes quer no sistema em funcionamento quer por exemplo na
relocalizagcdo de paragens em articulagdo com novo /ayout dos arruamentos, como forma

de atrair mais utilizadores.

iv. Equilibrar a afetagao do espaco publico a diversos modos de transporte o que
pressupde a criacao de percursos pedonais mais eficientes - alargamento de passeios e
linearidade de percursos —, a criagao de corredores dedicados para ciclovia tendo em
vista a consolidacao de uma rede coerente no centro da cidade com extensdes as areas
residenciais de expansao mais recente e onde os declives o permitam, e sempre em

articulagdo com os transportes publicos rodo e ferroviario.

V. Melhorar a acessibilidade multimodal a equipamentos publicos designadamente a
estabelecimentos de ensino e ao hospital, favorecendo o funcionamento em horas de
ponta onde o congestionamento automaével é altamente intrusivo relativamente ao espaco
necessario a outros modos, assim como coloca questdes de seguranca para pedes e

ciclistas e dificuldades de acesso ao transporte publico.

2.2 O que se pretende com este trabalho é melhorar as condigbes de acessibilidade no espago
publico através da ponderacéo de determinados critérios de projeto que garantam a transformagéao
gradual dos corredores de circulacdo tendo em vista a mobilidade condicionada e a acessibilidade
aos principais equipamentos publicos, assim como promover corredores favoraveis a uma

multimodalidade urbana.

Na ultima parte do trabalho (Quadro 12) apresenta-se um conjunto de indicadores de
monitorizagdo da rede de ciclovias tendo em vista perceber até que ponto as agbdes preconizadas

estao a atingir os objetivos propostos, ou se deverao ser definidas corregdes de trajetdria.

gng.apb - arquitectura e planeamento, Ida PORTO Dezembro 2012 DOC.039/0_179 _PLA 03 RL_O
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3. Precedentes/ Condicionantes e Critérios de Intervencao

Face ao anteriormente exposto podera dizer-se que a elaboragdo do estudo estratégico da rede de

ciclovias para a cidade de V. N. de Famalicéo, implica:

i. Considerar o trabalho anteriormente desenvolvido para a organizacdo e gestdo dos
sistemas de transportes individual e coletivo, designadamente as opgbes estratégicas
que constam da proposta de revisao do PDM (2005), Plano de Mobilidade Sustentavel'”,
Estudo de Vias Ciclaveis para a cidade' e da Concessdo dos Transportes Urbanos -

atual rede.

ii. Eleger agbes estratégicas para os préximos anos, tendo em linha de conta objetivos que
fazem parte das politicas urbanas “da sustentabilidade”, designadamente a contencéo da

pressdo automoével sobre o centro da cidade e o aumento da mobilidade de pessoas e

mercadorias tendo por base solugdes alternativas de transporte, integrando ainda
objetivos que venham a ser definidos nos estudos de mobilidade em curso para o

Quadrilatero das cidades de V.N. Famalicdo/ Barcelos/ Braga/ Guimaraes.

iii. Ir de encontro aos grandes designios enunciados nos planos de ordem superior,
designadamente o PROT-N e o Plano de Acdo da Agenda Tematica da Mobilidade da
CCDR-N, o que permitird situar a cidade de V. N. de Famalicdo, de forma gradual e
progressiva, como centro urbano regional de ‘baixo carbono’ e de alta qualidade
ambiental - qualidade do ar, principalmente -, do ponto de vista da estrutura do espago

publico e do padréo de mobilidade.

iv. Promover a articulacdo funcional com o planeamento/ gestdo municipal, principalmente
com os departamentos de planeamento, ambiente e obras municipais (oportunidade de
determinadas agbes e articulagdo com a gestao do transito automoével) e ainda com o

sector dos transportes, seguranca e desporto.

Esta-se por isso perante um tema transversal a atividade municipal de promogéo da qualidade de

vida dos cidadéos.

" PMS, 2008 - Laboratdrio de Planeamento da FEUP/ Instituto da Construcgo. Ver Ponto 6.
'2VC, 2010 - Gabinete de Projectos do DOM. Ver Ponto 7.
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PARTE Il - PADRAO DE MOBILIDADE NA CIDADE DE VILA NOVA DE FAMALICAO
4, Indicadores de mobilidade

41. Os indicadores de mobilidade que é possivel obter decorrem dos dados do Inquérito a
Mobilidade do INE/ DGGT (2000) agregados para o Concelho de Vila Nova de Famalicdo. E possivel
verificar (Erro! A origem da referéncia nao foi encontrada.) uma reparticdo modal caracterizada
ela utilizacdo maioritaria (61%) do transporte motorizado particular ao nivel concelhio, seguindo-se
com peso expressivo as viagens diarias ‘a pé’ (32%), contra apenas 7% de utilizacio de transporte

publico.

Recorrendo aos dados dos Censos de 2001, procurou-se estabelecer um paralelo para a reparticao
modal que se verifica no interior do perimetro urbano da cidade. No caso da cidade a reparticao
modal reflete a importancia da existéncia de uma rede de transportes urbanos em autocarro (criada
em 1997), sendo esta a tendéncia geral nas cidades mais consolidadas (veja-se o caso do Porto com

25% das viagens em transporte publico no ano 2000).

Quadro 1 - Indicadores do padrdo de mobilidade

V.N. Famalicao (*)
A M Porto AVE/
INDICADORES | - Porto (9 municipios) Cidade - perimetro Cavado
Concelho
urbano
REPARTIGAO MODAL:
Motorizado 43% 53% 61% 54% 52%
‘A P&’ 32% 28% 32% 34% 37%
TP 25% 19% 7% 12% 1%
Fonte: Inquérito & Mobilidade 2000. INE/ DGTT Fonte: Censos 2001, INE

(*) - Séinclui as 5 freguesias que estéo integralmente
contidas (Antas, Brufe, Calendario, Gavido e V. N. de
Famalicdo)

INDICADORES Porto A M Porto V N Famalicio AVE/ Cavado
(9 municipios)

N° VIAGENS/ PESSOA / DIA (**) 3,2 2,5 2,2 2,6

POPULAGAO NAO MOVEL 25% 24% 25% 22%

Fonte: Inquérito a Mobilidade 2000. INE/ DGTT (**) — Considerando a totalidade da populagéo residente.

'3 Os dados homaélogos do Censo de 2011 ainda ndo estio disponiveis.
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No caso da cidade de Vila Nova de Famalicdo, € muito relevante a importancia do transporte a pé
(34%), valor muito superior ao do Porto (mas também inferior a média do Ave/ Cavado), o que
contrabalanga com a maior debilidade do transporte publico em Vila Nova de Famalicdo por
contraposigédo a cidades como o Porto, Braga e Guimaraes. Este dado torna-se por isso decisivo
como fundamento para o projeto municipal de ciclovias, na medida em que se percebe como este
meio de transporte pode representar um upgrade do modo a pé, ou seja, pode representar um

sério fator de melhoria da qualidade de vida dos residentes.

A utilizagdo de meios de transporte motorizados privados representa 54% das viagens diarias, o que
constitui uma base de partida dificil para a implementag¢ao do projeto de ciclovias, dado que este valor
€ relativamente alto quando comparado com o ditado por modelos de ocupagio territorial
acentuadamente mais dispersos, como sera o caso da subregido do Ave/ Cavado (52%). Contudo,

este valor esta influenciado pelo peso relativo das cidades de Braga e Guimaraes.
O mesmo valor para a totalidade do Concelho de Vila Nova de Famalicdo sobe para os 61%.

O concelho de Vila Nova de Famalicéo, sendo caracterizado por uma maior dispersao das atividades
residenciais e do emprego, justifica porventura um indice de mobilidade mais baixo do que o conjunto
da Area Metropolitana. Enquanto, neste caso, o nimero médio de viagens por pessoa e por dia
(considerando a totalidade da populacao residente) é de 2,5, esse valor desce para 2,2 no concelho

de Vila Nova de Famalic&o, ficando muito longe dos 3,2 verificados s6 para a Cidade de Porto.

Também se verifica, no caso de Vila Nova de Famalicdo, um valor semelhante para a percentagem
de populagéo que nao faz qualquer tipo de viagens durante o dia, quando comparado com os 25% da
Cidade do Porto ou 24% da AMP. Valor que é substancialmente superior ao da média no Ave/
Cavado (22%) e que face aos dados dos Censos de 2011 (Resultados Provisorios), ndo devera estar
relacionado com uma estrutura etaria da populagdo mais envelhecida (percentualmente, é
ligeiramente menor a populagéo idosa em Vila Nova de Famalicao, comparativamente com a média

no Ave/ Cavado)™. A proximidade entre locais de residéncia e locais de emprego podera entio ser a

razdo mais determinante em Famalicdo.

4.2, Acresce ainda que o tempo médio das viagens casa-trabalho-casa (dias uteis) no concelho

de Vila Nova de Famalicdo se situava nos 41 minutos'®, sendo um dos 14 concelhos em que este

1 Percentagem de populagcdo com mais de 65 anos: Ave — 14,8%; Cavado — 14,4%; concelho de V. N. Famalicao — 13,8%;
conjunto freguesias de Antas/ Calendario/ Brufe e Gavido — 13,9%.
15 Inquérito @ Mobilidade 2000, INE/ DGTT.
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valor era mais baixo'® no universo dos 33 concelhos da Regido Norte que foram englobados no

inquérito & mobilidade.

Entre Esposende com 26 minutos e Gondomar com 67 minutos, Vila Nova de Famalicdo apresenta

uma organizacao territorial das atividades que favorecem a proximidade entre o local de residéncias e

0 local de trabalho, sendo a dependéncia do emprego existente no nucleo central da area

metropolitana pouco expressiva. No Erro! A origem da referéncia nio foi encontrada.'” estio
scalonados por quadrantes os 33 concelhos da RN em fungdo desses tempos e da sua distancia ao
Porto.

Dai que se possa afirmar que esse valor sé ndo era menor, porque ainda eram apreciaveis 0s niveis
de congestionamento que se verificavam na rede rodoviaria existente a data, antes da conclusao de
importantes infraestruturas locais que vieram a melhorar a relagao da cidade com o interior do Vale
do Ave e, por maioria de razado, com as freguesias mais populosas e com mais emprego localizadas a

nascente da cidade.

Grafico 1 - Grau de “Metropolitanizagéo” dos 33 Concelhos da RN
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'® O que confirma a conclusdo anterior.
" Fonte: PROT-N, Relatorio da Fase | - Estudos Complementares de Caracterizagdo Territorial e Diagndstico Regional.
Acessibilidades, Mobilidade e Logistica, Parte | — Padrao de Mobilidade no NW da Regido do Norte (2007).
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A relativa autonomia no que respeita ao emprego local aliada a proximidade da cidade de Vila Nova
de Famalicdo quer a Braga como ao centro da Area Metropolitana do Porto, colocam a cidade de
Famalicdo numa situagdo muito interessante como espago urbano privilegiado, na medida em que
pode assumir centralidade aliada a qualidade urbanistica, livre das fortes pressées que normalmente

estdo associadas a espacos com altos niveis de congestionamento decorrentes da sua maior escala
e atratividade.

A possibilidade de ligagdo por comboio ao nucleo central da area metropolitana constitui uma
vantagem que sO nao sera maior devido a relativa excentricidade da localizagdo da Estagao

ferroviaria relativamente ao centro civico e comercial da cidade e as freguesias a nascente.

4.3. A criagao de uma rede de ciclovias no interior de uma cidade onde nado existem habitos de
utilizagéo da bicicleta e onde a orografia ndo é completamente favoravel (sdo invocaveis os casos de
cidades planas tais como Aveiro, ilhavo, Olhdo, etc.), podera parecer uma aposta menos
convincente'®. O padrdao de mobilidade em presencga indicia boas condicées para um projeto desta
natureza, se convenientemente aliado aos habitos cada vez mais enraizados de utilizagao da bicicleta

como elemento ludico, de lazer e até de manutencgao fisica.

18 Veja-se contudo o exemplo de Basel na Suiga, que constitui um caso a salientar em termos de desenvolvimento do
transporte em duas rodas em condi¢des orograficas que ndo as que normalmente se associam a essa aposta. Fonte: Cidades
para bicicletas, Cidades de futuro, Comunidades Europeias DG do Ambiente, 2000. Pag. 27.
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Ou seja, a tendéncia crescente para o aumento da importancia da bicicleta como instrumento de
bem-estar individual permite que o consequente aumento e generalizagdo de frotas de veiculos de
duas rodas, evidencie a enorme utilidade que pode advir da sua utilizagdo também aos dias da
semana, a todas as horas e para diferentes fungbes. Principalmente quando as condigbes

atmosféricas forem favoraveis, o que se verifica durante longos periodos do ano.

O despertar para a utilizagdo da bicicleta como meio de transporte para deslocagdo no interior da

cidade dependera depois das condicdes de infraestrutura (ciclovias) gue possam vir a ser criadas e

da ligacao (pretexto) que possa ser estabelecida com a utilizagao ludica, numa primeira fase. Acresce
que a atual conjuntura econémica e financeira do pais representa uma excelente oportunidade para o
desenvolvimento deste tipo de projetos, podendo corresponder a uma resposta muito positiva da
autarquia no sentido da facilitagcdo das condicdes econdmicas da populagdo tendo em vista
proporcionar a redugdo dos custos com a mobilidade por parte de uma gama mais ou menos

significativa dos residentes.

Sera também importante desenvolver habitos de utilizagdo de bicicleta nas camadas mais jovens da
populagao, tornando-as até mais independentes na sua mobilidade associada as atividades escolares

e de tempos livres.

Depois, convira ndo esquecer que a tecnologia de motorizacao elétrica trara novas condigdes de
utilizagédo da bicicleta, cativando uma gama mais alargada de pessoas e melhorando a atratividade
deste meio de transporte, caso a infraestrutura rodoviaria esteja convenientemente preparada para

que tal tendéncia possa ser incrementada.
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PARTE Il - CARACTERIZACAO, ANALISE E DIAGNOSTICO
5. Metodologia para a definicdao da rede e percursos
5.1. Papel dos “modos suaves”

Tendo por base o levantamento e tragado das ciclovias ludicas ja
programadas, designadamente a ECOPISTA de caracter
recreativo que aproveita o antigo canal ferroviario entre Vila Nova
de Famalicdo e a Pévoa de Varzim e a que prolonga para norte os
percursos internos ao Parque da Cidade', pretende-se agora

desenvolver uma proposta de tragado de novos canais no interior

do centro da cidade, tendo também em vista a “alimentacio”

desses corredores a partir das principais zonas residenciais.

A escolha de percursos tera de atender a sua viabilidade fisica do ponto de vista dos espacgos-canal
disponibilizaveis e ainda as pendentes maximas admitidas, considerando a orografia da cidade. A
questao orografica tera necessariamente de ser relativizada, em primeiro lugar porque a realidade da
cidade de Vila Nova de Famalicdo se baseia em pendentes mais acentuadas quando se sai da sua
plataforma central, mas também porque se devera contar, a prazo, com uma generalizacdo de
bicicletas com motorizagao elétrica (de apoio), 0 que contribuira decisivamente para o incremento

deste meio de transporte de duas rodas.

Atendendo a que se pretende incentivar a bicicleta como um modo de transporte intraurbano
alternativo, designadamente para populagdo mais jovem, a proposta de rede de canais (ciclovias)
devera constituir um elo de ligagdo entre os principais geradores de viagens da cidade,
principalmente os que sdo mais frequentados por essa populagéo, tais como escolas, equipamento
desportivo, zonas de comércio, zonas de lazer e manutengéao, etc. Mas ndo podem ficar de fora os
pontos estruturantes do sistema de transportes tais como estagées rodo e ferroviaria, assim como os
centros de maior concentragdo de emprego. A acessibilidade ao centro da cidade (comércio) e a
servigos publicos relevantes também devera ser considerada, admitindo um progressivo alargamento

da base de utilizadores, designadamente em complemento dos transportes publicos.

¥ Parque Urbano da Devesa (Parque da Cidade) cuja inauguragio ocorreu em Setembro de 2012.
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A rede de ciclovias que agora se propde resulta de uma analise dos pontos a ligar (geradores de
viagens), de um exercicio de escolha de percursos viaveis em termos de espago-canal disponivel e
respetivas pendentes, e contou com um processo interno de participagdo técnica ao nivel dos
diferentes servigos camararios. Fixada uma rede e o faseamento para a sua construgéo, a discusséo
devera entdo ser alargada ao exterior da Camara Municipal20 envolvendo escolas, gestores de
equipamentos publicos, grandes empregadores e outras entidades que se venham a mostrar de
opinido relevante para a sustentagcao publica deste projeto e que de certa forma possam contribuir

para a sua facilitagdo em termos de adesao da opinido publica local.

Foram ainda definidos para o centro da cidade alguns percursos pedonais principais ligando

equipamentos publicos entre si e ao centro (zonas de maior densidade pedonal), ou a zonas
residenciais. Percursos que deverdo integrar, sempre que possivel, corredores multimodais
associados a outros aspetos do conforto e qualidade urbana, como por exemplo, a_arborizacéo, a

iluminacdo noturna ou a qualidade dos pavimentos. A promogédo do transporte a pé devera

acompanhar o incremento do sistema de transportes em todas as usas vertentes, razdo pela qual se

da especial énfase a estas matérias neste trabalho.

Tendo como pressuposto a elaboragdo de uma proposta de rede de ciclovias e de percursos
pedonais principais no nucleo central da cidade de Vila Nova de Famalicdo, adotou-se uma
metodologia de trabalho para a definicdo de UMA REDE que compreende uma série de etapas que

partem de uma abordagem alargada e generalista para uma selegao rigorosa e cuidada de tragados.

5.2 Passos para a definicdo das redes de ciclovias e percursos pedonais

Utilizaram-se diferentes métodos de anadlise, tanto quantitativos como qualitativos, obtendo
abordagens mistas que permitem operacionalizar hipéteses. Expde-se seguidamente os 8 passos

metodoldgicos do trabalho desenvolvido.

A proposta a que se chegou foi trabalhada em fase inicial de desenvolvimento com os servigos
técnicos camararios e foi objeto de apresentagéo/ discussado interna alargada aos vereadores da

Camara Municipal®'.

% No ambito da Semana Europeia da Mobilidade a Cédmara Municipal promoveu ja no final da 12 fase deste Estudo, uma
apresentagao/ discuss&o publica da Proposta de Rede, sess&o que decorreu no auditorio da Fundagdo Cupertino de Miranda
no dia 22 de Setembro de 2012, em coorganizagdo com a Associagao ‘Amigos do Pedal’ e com o Projeto BUE — Bicicletas
Urbanas Ecoldgicas, da responsabilidade da Casa da Juventude de V. N. de Famalicdo.

% Sessao realizada no dia 17 de Julho de 2012.
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Primeiro passo — DEFINIGAO DAS UNIDADES RESIDENCIAIS (UR)

Consideraram-se como Unidades Residenciais todas as bolsas de edificagdo continua que se
localizam dentro do perimetro urbano da cidade®, tendo por base as subsecgbes estatisticas dos
censos de 2011 e retirando a essas bolsas todos os lotes de dimensdo mais expressiva e de uso
monofuncional n&o residencial. Estando fora de hipdtese a subdivisdo das subsecgdes estatisticas
(por ser esse o ultimo nivel de desagregacédo de dados), houve a necessidade em alguns casos de
extravasar os limites do perimetro urbano para que nao fossem excluidas edificagdes contiguas a

bolsas definidas no interior desse perimetro.

Uma vez que a delimitacdo das subsecgdes (da responsabilidade do INE com a Camara Municipal)
nao foi feita tendo em vista a viabilizagdo desta metodologia, era inevitavel que teria de ser a
definicdo das UR a ajustar-se as delimitagdes pré-definidas, apesar de em muitos casos se constatar
uma aparente falta de homogeneidade tipo-morfolégica dos tecidos urbanos dentro de cada

subseccéo.

Ha outros casos em que, para se manter intacta a area da subsecgao estatistica, foi necessario incluir

nas UR parcelas edificadas separadas da mancha urbana principal.

A definicdo das UR obedeceu pois aos seguintes critérios de selegdo que correspondem aos passos

da metodologia adotada:

(A) Setorizacao urbana

Tendo por base uma pré-selecdo dos eixos rodoviarios principais (esqueleto) do sistema de
transportes, foram definidos os setores a considerar dentro do perimetro urbano. A escolha do
‘esqueleto rodoviario’ ndo significa uma correspondéncia integral com o nivel principal da hierarquia
viaria definida em PDM nem tdo pouco constitui uma definicdo a priori dos eixos a escolher para a
futura rede de ciclovias. Representa a escolha dos principais eixos coletores do sistema urbano em
funcéo da sua distribuigéo territorial tendo em vista a definigdo futura dos locais de acessibilidade

principal a cada Unidade Residencial.

Os limites e numeragdo dos vinte e cinco setores urbanos (I a XXV) considerados estao
representados na Figura 1 conjuntamente com a delimitagao de todas as UR existentes no perimetro

urbano de Vila Nova de Famalicdo, assim como com o ‘esqueleto rodoviario’ considerado.

22 Tendo como referéncia o definido na proposta de Revisdo do PDM de 2005.
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(B) Bolsas Residenciais

As Unidades Residenciais tém por base a definigdo de bolsas continuas de construgdo dentro de
cada setor. Em principio cada bolsa devera ficar contida nos limites do sector, exceto quando a parte
que extravasa esse limite for percentualmente irriséria face ao tamanho da bolsa em definigdo, casos
em que ndo se justifica partir a unidade resultante em duas. Ao contrério, prescinde-se da
continuidade da bolsa em definicdo quando se muda de subsecgao estatistica ou quando existem

outras bolsas na mesma subseccao, separadas das primeiras.

Esta metodologia funciona de forma clara quando se estdo a identificar bolsas do tipo ‘mancha de
oleo’. Quando estamos perante areas urbanas centrais de grande continuidade, outros ajustamentos
tém de ser feitos, designadamente a jungdo de diferentes subsecg¢des formando hiperquarteirdes
delimitados pela rede estruturante. Nestes casos sera mais dificil a escolha da localizagao dos pontos

geograficos que o modelo utilizara para a contabilizagao dessa geragao (centréide da bolsa).

(C) Excluséo de grandes espacos

Excluiram-se do interior das bolsas os espagos, as parcelas ou os lotes dedicados a usos
monofuncionais de atividades n&o residenciais, tais como industria, grandes equipamentos,
infraestruturas e zonas de lazer ou grandes espacos livres ndo edificados (uso agricola ou florestal)
com areas superiores ou iguais a 50% da area da subsecgdo ou seus conjuntos. Deste modo
garante-se maior rigor na obtencao da densidade populacional visto apenas se quantificar a area

dedicada a habitagéo, como atividade principal.

Uma vez que nos encontramos num ciclo de contencdo urbanistica que por certo perdurara por
muitos anos, apenas se teve em conta neste trabalho a carga urbanistica existente. Nao se
considerou a carga potencial que poderia ser dada pelos terrenos ndo urbanizados mas com

capacidade edificatério definida em instrumento legal (PMOT).

(D) Unidades Residenciais

As unidades territoriais definidas tendo por base as referidas bolsas residenciais excluidas dos

grandes espacos de outros usos deu-se a designacdao de UNIDADES RESIDENCIAIS.

gng.apb - arquitectura e planeamento, Ida PORTO Dezembro 2012 DOC.039/0_179 _PLA 03 RL_O



Camara Municipal de Vila Nova de Famalicao

ESTUDO PROSPETIVO PARA A IMPLEMENTAGAO DE UMA REDE DE CICLOVIAS

NA CIDADE DE VILA NOVA DE FAMALICAO

RELATORIO FINAL

Figura 1 — Setores Urbanos e Unidades Residenciais (UR)
(a branco - grandes espagos excluidos do célculo das densidades)
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Segundo passo — ESCOLHA DAS UNIDADES RESIDENCIAIS RELEVANTES (URR)

Tendo por base a definicho das Unidades Residenciais (UR) anteriormente apresentadas,
selecionaram-se de entre elas 35 casos de unidades com apreciavel carga demografica e que
satisfazem duas condigbes que as tornam RELEVANTES (URR) como potenciais geradores de

viagens.

E o caso das unidades mais densas e com maior quantitativo de populacéo.

No Quadro 2 apresentam-se duas listagens com todas as UR definidas. Na listagem da esquerda a
ordenacgao segue a do crescimento do quantitativo de populacéo residente em cada UR. A da direita

coloca as mesmas UR mas por ordem crescente de densidade populacional.

Considerou-se que so6 seria justificado considerar como pontos de potencial geragcao de viagens para
efeitos da modelagédo a levar a cabo na fase seguinte, as UR com um quantitativo de populagéo
residente superior ou igual a 500 habitantes ou entdo com uma densidade superior a 50 habitantes

por hectare, ndo sendo necessaria a cumulatividade das duas condi¢des.
Na Figura 2 apresenta-se uma sintese de:

- Eixos rodoviarios que definem a sectorizagao urbana.

- Sectores Urbanos (25).

- Unidades Residenciais Relevantes (35).
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Quadro 2 - Escolha das Unidades Residenciais Relevantes

Unidades . Densidade Unidades . Densidade
. L. Habitantes  Hectares . . . Habitantes  Hectares .
Residenciais Populacional Residenciais Populacional
(hab) (ha) (hab) (ha)

(UR) (hab/ha) (UR) (hab/ha)
S 93 7 14 AY 442 67 7
AU 115 11 10 AU 115 11 10
AO 131 9 14 S 93 7 14
R 170 6 27 AOD 131 9 14
AX 175 11 15 K 291 20 15
| 177 2 98 AX 175 11 15
BA 183 5 36 w 300 19 15
Al 207 9 23 AM 670 39 17
Y 208 7 30 AN 578 34 17
J 274 4 68 AZ 373 21 18
K 291 20 15 AC 726 39 18
P 293 4 70 AE 459 22 20
W 300 19 15 Al 207 9 23
B 304 5 61 £ 309 12 26
E 309 12 26 u 320 12 26
AG 315 12 27 R 170 3 27
U 320 12 26 AG 315 12 27
AW 322 7 49 AS 967 35 28
X 348 6 63 BC 867 30 29
AD 372 13 30 BB 836 29 29
A7 373 21 18 AH 727 25 29
AA 380 11 36 AD 372 13 30
M 410 13 32 Y 208 7 30
AV 421 6 75 AK 609 19 31
AY 442 67 7 M 410 13 32
AP 447 7 65 AL 605 19 32
AE 459 22 20 Al 716 22 33
AQ 541 12 45 AA 380 11 36
L 577 9 67 BA 183 5 36
AN 578 34 17 AR 728 19 38
AL 605 19 32 AQ 541 12 45
AK 609 19 31 v 785 17 47
Q 619 12 50 AW 322 7 49
H 638 8 81 Q 619 12 50
F 646 10 64 z 721 14 51
AM 670 39 17 AB 803 15 55
Al 716 22 33 D 1034 17 60
z 721 14 51 B 304 5 61
AC 726 39 18 X 348 6 63
AH 727 25 29 N 1597 25 64
AR 728 19 38 F 646 10 64
v 785 17 47 AF 1488 23 64
AB 803 15 55 AP 447 7 65
BB 836 29 29 L 577 9 67
BC 867 30 29 J 274 4 68
T 914 9 100 P 293 4 70
AS 967 35 28 AV 421 6 75
D 1034 17 60 H 638 8 81
C 1038 7 147 (0] 1098 12 88
0 1098 12 88 ‘ 177 2 98
AF 1488 23 64 T 914 9 100
AT 1561 11 142 A 1701 13 130
N 1597 25 64 AT 1561 11 142
A 1701 13 130 = 1038 7 147
G 1757 11 157 G 1757 11 157
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Figura 2 — Setores Urbanos e Unidades Residenciais Relevantes (URR)

/
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Terceiro passo — DEFINICAO DO NUCLEO CENTRAL DA CIDADE

O ndcleo central da cidade de Vila Nova de Famalicdo foi definido tendo por base uma avaliagao
morfo-tipologica de todas as Unidades Residenciais (UR) tendo em vista definir zonas de transicao
entre as morfologias de edificagdo continua e de edificagcdo isolada, e ainda entre tipologias

multifamiliares e unifamiliares, como situa¢gdes dominantes.

A essas zonas de transicdo foi associada uma andlise de ‘fronteiras fisicas’, ou seja, de barreiras
fisicas relevantes (naturais e artificiais), das quais sdo exemplo os rios/ ribeiros e as vias rodoviarias e

ferroviarias.

Foi possivel constatar, a poente da linha de caminho-de-ferro, uma alteragao tipolégica de continuo
multifamiliar para isolado unifamiliar. Esta transi¢do esta associada a uma alteragdo da orografia do
terreno com aumento das elevagdes naturais. Alids o caminho-de-ferro funciona como limite de
transicdo da proépria orografia do terreno na medida em que o seu tragado foi propositadamente
escolhido em funcdo do maior afastamento possivel do centro mais antigo da cidade sem sair da

plataforma mais plana.

A norte, a este e a sudeste do centro da cidade a fronteira morfo-tipologica ndo esta definida de um
modo tdo claro. Podera argumentar-se com um limite constituido por uma combinagdo de trés

barreiras fisicas a saber:
- AVariante Nascente a N14.
- O Rio Pelhe e em certa medida a pior orografia a nascente deste.
- A ex-variante a N14 formada pelas atuais Avenidas de Dom Afonso Henriques e dos

Descobrimentos.

Salvo raras excegdes constata-se que este limite estabelece de facto uma fronteira em termos do
abaixamento das densidades demograficas verificadas nas UR. As exceg¢bes ndo justificam a

ampliacao do designado Nucleo Central da Cidade até outras barreiras fisicas mais afastadas.

A densidade populacional média para a totalidade das Unidades Residenciais Relevantes incluidas
no Nucleo Central assim definido (Figura 3), corresponde a 38 habitantes/ ha, sendo que a do

perimetro urbano corresponde a menos de metade, ou seja, 16 habitantes/ ha.
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E interessante verificar ainda que a populagéo residente nas URR representa 85% da populagéo do
perimetro urbano da cidade, enquanto a area territorial ocupada por essas Unidades representam

apenas 29% da area abrangida pelo perimetro urbano (Quadro 3). Por outro lado, no designado

Nucleo Central da cidade reside 46% da populacdo do perimetro urbano, mas a area desse ‘centro’

(412 hectares) representa apenas 19% da area total do perimetro urbano. Relativamente a totalidade

do concelho de Vila Nova de Famalicdo o nucleo central da cidade representa apenas 12% da
populacao e 2% do territério. Por outro lado verifica-se que a densidade populacional do perimetro
urbano aumenta para mais do dobro quando se trata apenas do seu nucleo central (16 para 38

habitantes/ ha)®.

Este conjunto de indicadores aponta para um grau de compacidade muito interessante do
ponto de vista do incremento do transporte de bicicleta no centro da cidade de Vila Nova de

Famalicao.

O nucleo central apesar da sua forma alongada ao longo do eixo norte-sul (Figura 3) esta
praticamente inserido num circulo de 1,5 km de raio onde as areas sobrantes sdo maioritariamente
nao residenciais. Por seu lado o perimetro urbano esta inserido (folgadamente) num circulo de 3 km
de raio. Para o circulo interior (3 km didmetro) o transporte de bicicleta funciona como um excelente
meio de qualificacdo (upgrade) do modo a pé, até porque estamos em presenga de uma zona
relativamente plana ou de declives médios e muito pontuais. Ja o circulo exterior apresenta uma
dimensdo em que apenas se devem equacionar as ligagdes das principais URR ao centro quando os

declives e o espago-canal o permitam.

A estrutura da cidade, considerada a compacidade do seu nucleo central e os respetivos raios
quilométricos de abrangéncia, aconselha assim a que a rede de ciclovias a criar se estruture em duas

partes distintas:

¢ Uma relativa a cobertura (REDE MAIS DENSA) do Nucleo Central da cidade.

o COutra relativa a ligagdo (ANTENAS) as principais URR localizadas fora do nucleo

central.

2 E praticamente para o triplo quando se compara com a densidade média das URR (16 para 47 habitantes/ ha).
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Quadro 3 - Comparagao de densidades populacionais

Populagéo o o 5 o o Densidade
(hab.) v % (1)/G3) Area (ha) v % (1)/G3) Populacional (hab/ha)
Nucleo Central (2) 15.533 12 412 2 38
Perimetro Urbano (3) 33460 25 2.124 11 16
Restante Concelho (4) 100.372 75 18.035 89 6
Concelho (4) 133.832 100 20.159 100 7

Figura 3 - Perimetro Urbano e nucleo central da cidade de Vila Nova de Famalicdo
(Os vazios a branco correspondem aos 33 geradores de viagem monofuncionais onde ndo ha habitagéo)

Relevantes
28 353 hab.
47 hab/ ha

Unidades ResideﬂciaiY
]

Perimetro Urban . Concelho de V N Famalicéd
33 460 hab, ¢ 133 832 hab.
16 hab/ h; L/ 7 hab/ ha

o~
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Quarto passo — IDENTIFICACAO DE (66) GERADORES DE VIAGENS

Identificadas as URR havera que listar um conjunto diverso de outros geradores de viagens (Figura 4)
que poderdo constituir pontos a ligar da futura rede de ciclovias. A sele¢cdo desses geradores

privilegiou:

Os equipamentos urbanos mais significativos, principalmente os que sdo mais frequentados
por populagéo jovem — escolas, equipamentos desportivos, culturais e de salde - assim como
0s que permitem a intermodalidade, dos quais sdo exemplo a estagdo rodoviaria de

passageiros e a estagdo de caminho-de-ferro.

Servigos publicos com maior potencial de geragéo de viagens — Camara Municipal, Palacio

da Justica, etc.

As zonas de lazer e manutengdo — Parques 1° de Maio e Singaes, Parque Urbano da

Devesa, Parque da Juventude - e o ponto de ligagdo a ECOPISTA da Pévoa de Varzim.

Algumas zonas industriais, de modo a incentivar o uso da bicicleta nas deslocacgbes casa/
trabalho e admitindo um progressivo alargamento da base de utilizadores, designadamente

em complemento dos transportes publicos.

Areas comerciais tais como o centro comercial do Jumbo, o hipermercado Eleclerc, o

mercado municipal e o campo da feira semanal.

Foram entéo fixados 31 pontos de potencial “geragdo de viagens” associados a fun¢des urbanas ndo
residenciais, aos quais se acrescentam aos 35 pontos correspondentes as URR anteriormente

definidos, o que perfez um total de 66 potenciais geradores de viagens (Figura 4).
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Figura 4 - Identificacdo dos geradores de viagens e pontos geograficos

1 URR a Oeste da Praga D. Maria Il/ Sul da Av. 25 de Abril
2 URR a Este da Av. de Franga/ Sul da Av. de 25 Abril
3 URR a Norte da Av. 25 de Abril

4 URR a Sul da Av. 9 de Julho

5 URR a Oeste da ex-N14

6 URR a Oeste da Av. Carlos Bacelar

7 URR a Oeste da Av. Marechal Humberto Delgado
8 URR a Norte da Av. De Franga

9 URR Av. Rebelo Mesquita

10 URR a R. de Sdo Julido

11 URR a Sul da R. Alberto Sampaio

12 URR a Norte da R. Alberto Sampaio

13 URR a Este da M1446

14 URR a Oeste da Estagdo Ferrovidria de VN Famalicio
15 URR a Norte da Av. 9 de Julho

16 URR a Oeste da Av. Engenheiro Pinheiro Braga
17 URR a Oeste da R. 20 de Julho

18 URR a Sul do Parque da Devesa

19 URR a Oeste Av . Dr. Carlos Bacelar

20 URR S30 Tiago de Antas

21 URRR. Fontes Pereira de Melo

22 URR Ferreirinha

23 URR Carvalho

24 URR a Norte da Av. Afonso Il

25 URR a Este da R. Padre Domingos Joaquim Pereira
26 URR a Oeste da Av. Santiago de Gavido

27 URR a Este de Santiago de Gavido

28 URR a Norte da Av. do Brasil

29 URR R. do Picoto

30 URR Av. das Ervilhas.

31 URR a Norte da R. de 5. Tiago
32 URR Urbanizagio das Lameiras
33 URR a Sul da R. de 5. Tiago
34 URR a Oeste do Apeadeiro de Barrimau
35 URR S3o Miguel-o-Anjo
36 Hospital Distrital S. Jodo de Deus

37 Centro de Saide

38 Pavilhdo do Famalicense Atlético Clube
39 Estddio Municipal de Famalicio
40 Piscina Municipal de Famalicio

45 Escola EB 2,3 Julio Brandio
46 Escola EB 2,3 D. Maria Il

47 Escola EB 2,3 Dr. Nuno Simes.

48 Escola Secundaria D. Sancho |

49 Instituto Politécnico de Saide do Norte (CESPU)
50 CITEVE

51 ARTAVE Escola Profissional Artistica do Vale do Ave

52 iada Vila Nova de
53 CMV N Famalicio
54 Palécio da Justica
55 Camilo Castel

56 Fundagdo Cupertino de Miranda

57 Casa das Artes

58 Parque Urbano da Devesa

59 Parque da juventude/ Parque Radical

60 Conexdo com a ecopista Pdvoa de Varzim - Famalicao
61 Campo da Feira Semanal

62 Mercado Municipal

63 Centro Comercial Jumbo

64 Hipermercado Eleclerc

65 Zona Industrial de Fages

66 Zona Industrial de S. Tiago de Antas
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Quinto passo = PONTOS GEOGRAFICOS

No que respeita aos 31 potenciais geradores n&o residenciais considerou-se que o ponto geografico
cujas coordenadas sdo consideradas na modelacdo se localiza na “Porta” principal de cada um dos
equipamentos. Ja a escolha da localizacdo dos 33 pontos geograficos relativos as URR obedeceu

aos seguintes critérios:
(A) Uma unica frente para um eixo estruturante

No caso das URR que sdo contiguas a um sé eixo estruturante escolheu-se para localizagdo do
ponto geografico o entroncamento que melhor irriga a bolsa residencial. Existindo mais do que uma

possibilidade nesta condi¢ao, optou-se pelo ponto que se localiza mais préximo do centro.

(B) Manchas descontinuas ou partes irrisérias das bolsas residenciais que ultrapassam os sectores

urbanos

Nas URR em que uma parte irriséria da mancha continua ultrapassa o limite do sector urbano esta
mancha nao deve ser entendida como significante para alterar o critério anteriormente descrito. O
mesmo se aplica a partes descontinuas de uma URR contigua a outro eixo estruturante; deve entao

ter-se em conta o entroncamento que melhor irriga a mancha mais significante da URR.
(C) URR com mais do que uma frente para os limites de sector

Para os casos em que os critérios anteriormente mencionados nao sejam suficientemente
esclarecedores de uma localizagédo para o ponto geografico, optou-se pela definicdo do ponto central
da mancha irregular da URR (equidistante de todos os vértices) utilizando a ajuda da modelagao SIG.
Sendo que posteriormente, caso a caso, se aproxima o ponto definido da rede viaria mais proxima.
Para os casos em que nao se aplicam os critérios anteriores optou-se pela localizagdo das
coordenadas do gerador que melhor legibilidade garanta ao grafico que explicita as densidades da

potencial procura.
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Sexto passo — DEFINICAO DAS LINHAS DE POTENCIAL DESEJO (LPD)

Apos terem sido definidos os grandes geradores de viagens no interior do perimetro urbano da cidade
de Vila Nova de Famalicdo procedeu-se a uma modelacédo “estratégica” da rede com recurso ao
SIG*, ferramenta que pode servir de apoio a elaboragao de propostas de organizagéo do sistema de

transportes, independentemente do meio de transporte em causa.

Esse processo permitiu definir as designadas Linhas de Potencial Desejo (LPD) entre os 66

geradores de viagens selecionados. As LPD estdo vinculadas a rede viaria existente

independentemente _dos sentidos de circulacdo automoével e correspondem sempre a _escolha da

distancia mais curta entre uma origem e um destino. Os trajetos escolhidos estédo representados nas

Figura 5 e Figura 6, respetivamente para um caso em particular, o da ligagao da Escola Secundaria
D. Sancho | (gerador 48) a todos os restantes, e ainda para a totalidade dos casos (rede total sem

carga).

Nos casos em que ha a possibilidade de atravessamento do caminho-de-ferro por rampas pedonais
(com pendentes de 6%) considerou-se 0 “restabelecimento” da rede viaria entre as duas margens,
exclusivamente para viabilizagdo de trajetos em bicicleta. A base do SIG foi por isso alterada
viabilizando para este efeito as ligagdes entre as Ruas Amadeu Mesquita e Daniel Rodrigues, entre a
Av. 25 de Abril e a Rua Jodo Paulo Il, e entre os dois lados da Estagdo de Barrimau (Rua Francisco

Antoénio dos Reis com a Rua Antao de Almada).

Na Figura 7% apresentam-se as 4 356 ligagdes entre a totalidade dos geradores definidos (66 x 66),
obtendo-se a intensidade da potencial procura por segmento de rede viaria (densidade de ligagées).
Ficam assim identificados os segmentos que deverdo ser servidos, com maior probabilidade de

sucesso, por uma rede de ciclovias/ percursos pedonais.

E claro que nem todas as LPD ser&o servidas por uma ciclovia, pelo que a proposta final da rede
resultara num conjunto de percursos que maioritariamente interessam — direta ou indiretamente — as

situagdes de maior densidade.

2 Base fornecida pela Camara Municipal.
%% A mancha designada por “perimetro urbano” refere-se a totalidade da area das freguesias que o incluem maioritariamente.
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Figura 5 - Exemplo de ligagdo de um gerador (Escola

Secundaria D. Sancho | - 48) a todos os outros

Figura 6 — Totalidade das Linhas de Potencial
Desejo (LPD) sem carga

27
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Figura 7 - Densidade Linhas de Potencial Desejo (LPD) para a totalidade das 4 624 ligagbes consideradas
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Sétimo passo — TESTE DE DECLIVES

Seguidamente sujeitou-se cada um dos 4 624 percursos ao designado teste de declives, ponderando
a orografia da zona em estudo. Para tal efetuou-se uma nova simulagao de ligagdes entre os 66
geradores de viagens, considerando novamente a distancia mais curta, mas acrescentando os
valores altimétricos que permitem calcular os declives nos diferentes segmentos da rede
desenvolvida. A Figura 8 representa as ligagdes entre os diversos geradores de viagens através da
distancia mais curta e utilizando apenas segmentos com declives inferiores a 6%2°. Deste modo &
possivel verificar que ha um conjunto muito pequeno de geradores de viagens — 19, 23, 35 e 46 - que
ficam excluidos desses percursos na medida em que estido situados em locais inacessiveis por vias

inferiores a 6% de declive.

Pode portanto afirmar-se que a cidade de Vila Nova de Famalicdo apresenta condigbes de base

perfeitamente aceitaveis para o incremento deste meio de transporte.

Figura 8 - Ligacdes possiveis com declives inferiores a 6% - Geradores néo servidos

27

Mouquim 4 Cruz A
Louro z

Vale (S40 Martinho)

Cavaldes

Outiz
Requido

Seide (S#o Paio)

Abade De Vermoim

Vilarinho Das Cambas

Landim

Lagoa
" 19 Avidos.
Esmeriz & Cabecudos

Legenda 0 415 830 1,660 Meters
®  Polos Geradores de Viagens
Nucleo Central
Freguesias

Perimetro Urbano

% Declive maximo adotado e considerado satisfatério de modo a garantir a atractividade da rede. No caso da Alameda dos
Caminhos de Santiago (a nascente do Ponto 58) o declive é superior a 6%; contudo, a analise SIG n&o excluiu essa ligagao
dado que ela ndo consta ainda da base cartografica uma vez que corresponde a uma obra recente.
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Efetuou-se ainda uma outra analise que consistiu no teste dos declives de todos os percursos
(arruamentos) onde “passam” Linhas de Potencial Desejo (Figura 6) de ligagdo entre os diversos
geradores de viagens, para cada segmento desses arruamentos, de acordo com os critérios de

projeto para ciclovias urbanas propostos pela American Association of State Highway and
Transportation Officials (AASHTO) - Quadro 4.

Quadro 4 - Critérios de Projeto de Ciclovias - Pendentes

Declives Critérios de Projeto
5a6% Aceitaveis até 240 metros de extensao
27 % Aceitaveis até 120 m
28% Aceitaveis até 90 m
29% Aceitaveis até 60 m
210 % Aceitaveis até 30 m
211 % Aceitaveis até um maximo de 15 m
Nota: Convém referir que este tipo de normas ndo considera ainda a futura generalizagéo da bicicleta elétrica.
Fonte: Normas de planeamento e construgdo de redes ciclaveis, AASHTO - American Association of State Highway
and Transportation Officials.

E assim possivel verificar, dentro da rede desenhada, quais os segmentos que cumprem ou n&o os
declives mencionados (Figura 9)*’.

" No caso da Alameda dos Caminhos de Santiago (a nascente do Ponto 58) o declive superior a 6% nao é assinalado porque
a base cartografica da avaliagdo SIG nao inclui o novo arruamento que corresponde a uma obra recente.
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Figura 9 — Teste dos Critérios de Projeto aos percursos com LPD
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Uma analise detalhada dos percursos definidos com base nos critérios de projeto do Quadro 4
permite listar um conjunto de situagdes que devem ser consideradas evitaveis do ponto de vista da

solucdo a adotar (Quadro 5).

Quadro 5 - Situagdes (percursos) a evitar com impacte na solugéao final

ARRUAMENTOS TROCOS Declives | Extensdo
. . A sul do entroncamento com a Av. Dom o
1 | Rua Joaquim Campos Moreira Afonso 11l (N 206) 7% 200 m
. A nascente da nova Rotunda na intersegéo
2 gixan':]iidz dos Caminhos de das Avenidas Marechal Humberto Delgado 7,5 % 293 m
9 e José Manuel Marques
3 | Rua Nossa Senhora da Vitéria | A poente da Rua da Seara 9 % 61 m
4 | Rua Direita EntreT a Travessa dos Eixidos e a Rua 99 75m
Camilo Castelo Branco
5 | Rua Ernesto Carvalho Entre.a Travessa dos Eixidos e a Rua Dr. 10 % 138 m
Francisco Alves
A norte (e perpendicular) a Rua Nuno
. Simbes (o eixo desta com a Rua da o
6 | Rua Manuel Faria Liberdade foi interrompido pela obra 10% 159 m
ferroviaria da Linha do Minho)
7 | Rua Nossa Senhora da Vitéria Entre a rotgnda da Escola Nuno Simbes e a 1% 17 m
Rua das Giestas
8 | Rua Alberto Sampaio Passagem inferior ao caminho-de-ferro 11 % 36 m
Rua Frei Bartolomeu dos . o
9 Martires A poente da Rua Miguel Torga 1% 37Tm
10 | Rua Pinho Leal A sul da Av. 9 de Julho 1% 38 m
11 | Rua José Carvalho Ladq poente da passagem superior ao 1% 47 m
caminho-de-ferro

Uma das situagdes de maior dificil resolu¢ao respeita precisamente a ligagdo entre a plataforma do
eixo da Av. 25 de Abril e a plataforma do Hospital. Na verdade, as Ruas Ernesto Carvalho e Direita
dificultam fortemente a conexao entre essas duas plataformas na medida em que apresentam tramos
a evitar, a que acresce o tramo em curva da Rua Camilo Castelo Branco que se encontra no limite

dessa viabilidade.

Relativamente a Alameda dos Caminhos de Santiago recentemente construida as pendentes
existentes ultrapassam os limites da tabela de referéncia. A ligagao a freguesia de Antas também nao
seria resolvida pela Rua Frei Bartolomeu dos Martires com pendente de 11% numa extensao de 37
metros. Devera ser preferivel a primeira hipétese uma vez que a menor pendente (ainda que em
maior extensdo) e a maior largura da via disponivel se adequam melhor a utilizagdo de um

determinado percurso a pé, levando a bicicleta em mé&o na subida.
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Oitavo passo — TESTE REDE VIARIA

Escolhidos novos possiveis trajetos em fungao dos declives admissiveis, confrontou-se a rede obtida

com a hierarquia viaria (Figura 10) estabelecida na proposta do PDM de Vila Nova de Famalico.

Essa anadlise permite concluir que a maioria das LPD se acumula na estrutura DISTRIBUIDORA
PRINCIPAL da cidade, ou seja, nos eixos rodoviarios que conectam com a rede coletora que inclui a
circular externa e todas as radiais que ligam a cidade ao territério concelhio e interurbano. Esta

constatagéo induz duas conclusdes principais:

PRIMEIRA: A rede distribuidora principal definida em PDM assenta na estrutura

principal das ligacoes intraurbanas onde se podem realizar a maioria das ligacdoes entre os

geradores selecionados nesta andlise e que, simultaneamente, permite uma organizagao

setorial da cidade.”®

SEGUNDA: Caso a rede distribuidora principal apresente caracteristicas fisicas
que permitam a formalizagdo de corredores dedicados a bicicletas, seja qual for a

configuracdo que estes venham a assumir, entdo essa € a rede onde 0 novo meio de

transporte consegue uma eficacia maior do ponto de vista da procura interna de deslocacoes.

De modo a garantir a eficacia do sistema rodoviario automével seria normal procurar para a rede de
ciclovias percursos alternativos aos que estivessem incluidos na Rede Distribuidora, considerando

como critério de base libertar o nivel principal da hierarquia rodoviaria da criagao de ciclovias.

O principio a seguir sera pois o de compatibilizagao destas duas conclusdes. Ou seja, serdo evitados
os percursos da rede distribuidora principal sempre que n&o exista capacidade nesses corredores
(perfil transversal) para a consideragao de corredores dedicados, definindo-se percursos alternativos

que evitem comprometer o desempenho do sistema rodoviario automovel.

% Na Figura 1 pode constatar-se que a rede distribuidora principal esta integralmente incluida nos eixos rodoviarios principais
(esqueleto) do sistema de transportes considerado na sectoriza¢do da cidade para a definicdo das UR.
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Figura 10 - Hierarquia Rodoviaria
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PARTE IV - ANTERIORES PROPOSTAS

6. Plano de Mobilidade Sustentavel - 2008

O estudo realizado no ambito deste Plano

Figura 11 - PMS, 2008 (LP da FEUP/ IC)

segue uma metodologia muito proxima da deste
trabalho, tendo como objetivo de base a
definicdo de percursos capazes de ligarem
entre si “os principais geradores de trafego e as
areas residenciais com maior densidade”. A
rede que é proposta “assume ainda o objectivo
de criar canais de ligagdo seguros entre a
cidade consolidada e zonas com densidade
populacional significativa mas n&o centrais.”
Também tem como propésito “oferecer uma
alternativa, em particular ao automoével, nas

deslocacgbes dentro do Perimetro Urbano”.

A rede proposta baseia-se em diferentes

formas (tipos) de concretizagdo dos canais —

mais (linhas vermelhas) ou menos (linhas

azuis) dedicados -, neste caso (vias Carta 8 - Rede de Vias Ciclaveis
par’t”hadas) aproveitando arruamentos centrais & Area de Estudo Densidade Populacional (hab/km2)
. - . Rede Viaria
onde predomina ou vird tendencialmente a e T
== | inha Ferrovidria
predominar a circulagdo pedonal. A rede central == Rede de Vias Cicliveis
- ‘ciclovia’ + ‘via partilhada’ - tem uma extensao — Ecopista

de cerca de 9 km.

Este plano propde ainda uma extensao dessa rede (fase 2) com mais 14 km de ciclovias (linhas cinza

a cheio) com o objetivo de alargar a rede a area envolvente da zona urbana consolidada.

O plano inclui um conjunto muito detalhado de analises e propostas relativas aos sentidos de
circulagao das ciclovias, novos tragados, inclinagdes dos arruamentos existentes, critérios de projeto,

tipos de pavimentos, estacionamento afetado, etc.

gng.apb - arquitectura e planeamento, Ida PORTO Dezembro 2012 DOC.039/0_179 _PLA 03 RL_O



Camara Municipal de Vila Nova de Famalicao
ESTUDO PROSPETIVO PARA A IMPLEMENTACAO DE UMA REDE DE CICLOVIAS
NA CIDADE DE VILA NOVA DE FAMALICAO

RELATORIO FINAL

Em sintese podera dizer-se que este Plano representa uma proposta fundamentada que aborda a

globalidade das questdes associadas a natureza do projeto em causa.

7. Vias Ciclaveis - 2010

O trabalho realizado pelo Gabinete de Projetos Figura 12 - VC, 2010 (GP/ DOM)
do Departamento de Obras Municipais da
Camara Municipal apresenta uma base sélida
de conhecimento da realidade em termos dos
percursos preferentes do ponto de vista das
deslocagbes intraurbanas, chegando a uma ;

proposta de estrutura principal e secundaria da

rede ciclavel, assim como a um cenario sobre

as prioridades mais aconselhaveis. " U

Por outro lado articula as propostas com o

4ri i 5 B e
calendario de intervengbes programadas para = ;

diferentes arruamentos da cidade, o que teria
permitido um desenvolvimento da rede (ainda que de forma menos continua) a medida que se

realizassem obras de remodelagéo de determinados arruamentos.

Em determinadas situagdes foi preconizada a criacdo de ciclovias ‘de raiz’ - nos casos de
arruamentos a intervencionar - e, noutros casos, preconizou-se a execug¢ao de pintura de ch&o sobre
a faixa de rodagem. No total o nucleo central das propostas ultrapassa os 4 km, nao contabilizando

outras possibilidades de ligagdo do centro a sectores mais periféricos da cidade.

O estudo inclui ainda uma estimativa de prego parcial, num montante global um pouco superior a 80
mil euros para a concretizagao de cerca de 2,55km de ciclovias associadas a intervengbes mais

oportunas, ou seja, valor unitario médio superior a 31 mil euros por quilémetro.
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PARTE V - PROPOSTA

8. Rede de Ciclovias Intraurbanas

8.1. Eixos a criar

A criagdo de uma rede de ciclovias deve ser entendida, para além da sua fungdo como infraestrutura
de transporte, também como oportunidade de intervengdo e requalificagdo do espago publico,
contribuindo para a melhoria da qualidade de vida e do ambiente urbano. Esta infraestrutura permite
incrementar a bicicleta como mais um meio de transporte individual (mas agora de 2 rodas), capaz de

ser utilizado numa diversidade de situagdes e por um publico cada vez mais diverso.

Para movimentos intraurbanos de curta e média distancia, a disponibilizagdo de canais proéprios
permite que a bicicleta possa alcangar de forma rapida, segura e eficaz os destinos desejados

mesmo contando com a existéncia de algumas pendentes a vencer.

Tal como ja foi referido a rede de ciclovias deve ser encarada como uma infraestrutura capaz de
proporcionar um upgrade ao modo “a pé” e ndo deve ser vista como obrigagdo para quem anda
habitualmente de carro préprio a deixar de o fazer, mas antes como uma oportunidade de alternativa.
Mas a utilizagdo da bicicleta estara sempre associada a um modo de vida mais saudavel pelo que
também é de esperar que muitos dos movimentos que se processam no interior da cidade possam,
em determinadas circunstancias, vir a transferir-se de veiculos de 4 para 2 rodas, mantendo-se como

solucdo de ‘transporte individual’.

Mas, mais importante do que essa transferéncia modal € a criagdo de uma alternativa de transporte
que possibilitara o incremento da mobilidade na populacdo jovem, antes da idade da “carta de
condugéo automoével”, retardando esta. E incremento da mobilidade significa maior capacidade de

movimentagao - realizacdo de mais viagens — motivada por essa transferéncia de meio de transporte.

E nesse segmento da populacdo que é necessario antecipar a autonomia individual do ponto de vista
do transporte intraurbano, dando condicbes a populacdo jovem para passar a fazer as suas
deslocagbes casa-escola-casa com maior independéncia relativamente ao transporte individual
motorizado (normalmente dos pais). E essa evolugao trara grandes beneficios no abaixamento de
trafego automével no nicleo central da cidade e a porta das escolas onde o nivel de

congestionamento é elevado.

gng.apb - arquitectura e planeamento, Ida PORTO Dezembro 2012 DOC.039/0_179 _PLA 03 RL_O



Camara Municipal de Vila Nova de Famalicao
ESTUDO PROSPETIVO PARA A IMPLEMENTACAO DE UMA REDE DE CICLOVIAS
NA CIDADE DE VILA NOVA DE FAMALICAO

RELATORIO FINAL

A construgdo da rede de ciclovias devera iniciar-se tirando também partido da crescente utilizagao da
bicicleta como instrumento de lazer e manutengéo fisica, razdo pela qual se propde a ligagdo as

ciclovias ludicas, algumas das quais ja se encontram construidas - Parque da Devesa.

A solucdo encontrada é relativamente cumulativa com a dos eixos pedonais e estabelece também
uma malha ortogonal de cobertura do centro da cidade, com percursos que atendem aos declives
aconselhaveis. A proposta a que se chegou tem por base as diferentes densidades das Linhas de
Potencial Desejo, por segmento de rede viaria - avaliagdo quantitativa -, a qual se acrescentou uma
avaliagao qualitativa que permitiu definir um conceito de rede adaptado a realidade dos espagos-
canal disponiveis e testados em perfil transversal, e ainda a uma estratégia de otimizacao do sistema
urbano em geral do ponto de vista do incremento da multimodalidade (compatibilizagdo entre

diferentes meios de transporte).
8.2. Conceito da rede e estratégia de crescimento

Anteriormente elaborou-se uma proposta de definicdo de um nucleo central para a cidade tendo como
critério a definigdo das barreiras fisicas importantes que estabelecem uma espécie de cintura natural
a maior compacidade urbana — maiores densidades residenciais, maior diversidade e mistura de

atividades e predominancia de tipologias multifamiliares.

O nucleo central da cidade, pela sua extensao territorial que resulta de um modelo urbanistico
relativamente disperso, n&o invalida a necessidade de se encontrar uma delimitacdo do ‘centro da
cidade’ — Plataforma do Centro da Cidade — conceito que devera corresponder ao da zona de maior
concentracdo de habitacdo, comércio e servicos de nivel superior. E sobre a ‘plataforma central da
cidade’ que se propde seja desenvolvida uma maior densidade de propostas em termos de ciclovias,
correspondentes a uma de duas Etapas de construgdo da rede mais geral de cobertura do nucleo

central e periferias mais significativas.

Esta analise baseia-se assim numa aproximacao gradativa a definicho de CENTRO de CIDADE,

partindo de:

PRIMEIRO - Do conceito de perimetro urbano enquanto definigdo administrativa e de

planeamento formal (PDM).

SEGUNDO - Do conceito de nucleo central da cidade enquanto parte principal da cidade
contornada pelas principais barreiras naturais e fisicas, para o interior das quais se preconiza

uma politica urbanistica de concentragao/ densificagdo de atividades, tendo em vista reduzir
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as necessidades de deslocagdes para além dos 3 km, ou seja, promover deslocagbes que

possam estar ‘livres’ da utilizacdo automoével frequente.

TERCEIRO — Do conceito de plataforma do centro da cidade para onde se preconiza uma

maior densidade de intervengbes em termos da potenciagao dos modos suaves.

QUARTO - Como resultado, apresenta-se mais a frente a introdugao do conceito de “baixa

comercial” ou nucleo duro da plataforma do centro da cidade (Figura 27).
Propde-se o desenvolvimento da rede em duas ETAPAS.

Uma primeira etapa correspondente a cobertura da plataforma do centro da cidade com uma série
de eixos transversais, longitudinais e semicirculares, combinando-se de forma a criarem “linhas”
coerentes de ligagdo entre si dos potenciais geradores de viagens e de forma a gerarem o maior
numero de nos - efeito REDE —, tendo em vista potenciar as mudancas de “linha” e, dessa forma, de

sector urbano.

A segunda etapa devera corresponder ao desenvolvimento de “antenas” de ligagao que
consolidem o nucleo central da cidade em articulacdo com as “periferias” relativamente
préximas onde se localizam importantes potenciais geradores de viagens. Constitui uma espécie de

expansao da rede do centro em ANTENAS.

E pois um conceito simples que se associa a uma estratégia direta de potenciamento da procura,

assente em trés vertentes principais:

I. Ligacao da plataforma do centro da cidade aos principais pontos de utilizagéo ludica

da bicicleta, devendo ser essa a primeira prioridade de intervengao.

Il. Consolidar a rede nesse centro da cidade de forma a generalizar a utilizagdo da

bicicleta como nova solugao de transporte individual para curtas distancias.

lll. Expansdao da rede em antenas de cobertura/ consolidacdo do nucleo central da
cidade e de ligagdo as periferias urbanas mais proximas, sendo esta a terceira

prioridade da intervengéo.

Seguidamente descrevem-se os percursos das ciclovias propostas, organizadas sempre em 2 Etapas

— central e antenas — cuja sintese se apresenta também no Quadro 6 e no Quadro 7.
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Este conceito tem implicito um faseamento que devera ser estruturado dentro de cada uma das
Etapas sendo que a segunda etapa s6 devera ter seguimento, em principio, quando tiver terminada a

construcéo da primeira.

Poderao existir razdes de procura que, ao longo do tempo, venham a justificar a construgdo de uma
“antena” antes de estar terminada a rede da primeira etapa. Esta possibilidade, muito embora n&o
corresponda a légica da estratégia inicial de desenvolvimento da rede, podera vir a justificar-se por

razdes especificas ndo antecipaveis.

Por ultimo frise-se que esta estratégia de faseamento se suporta também em razdes de seguranga.
Pressupondo maiores dificuldades de operacionalizacdo de corredores dedicados nas “antenas”, sera
prudente que a sua concretizagdo sé ocorra quando existir maior apeténcia/ habito/ tolerancia por
parte do “sistema automdével” para encarar o ciclavel como um sistema necessario e a respeitar face

a procura entretanto manifestada e a utilidade demonstrada.

Ora, havera condi¢cdes de maior seguranga para os ciclistas na criagdo dos corredores intraurbanos
na plataforma do centro da cidade do que nos corredores em “antena”, pelo que estes deveréo ser 0s

ultimos a concretizar.

Acresce ainda a possibilidade de as antenas poderem suportar ramificacdes de penetragdo noutras
unidades residenciais segundo critérios de viabilizagdo a estudar caso a caso, mantendo-se contudo

os parametros das situagdes-tipo definidas mais a frente.
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CICLOVIA DA ESTAGAO 2 560 Metros

8.3. De desenvolvimento SW/ NE devera ligar a
Estacao Ferroviaria localizada no topo poente da Av.
25 de Abrii ao Parque Urbano da Devesa,
prolongando-se depois para nascente pela freguesia
de Gavido numa extensdo total superior a 2,5 km.

Corresponde a um dos eixos de maior densidade de

procura apesar de esta apresentar intensidades

variaveis nos seus diferentes tramos.

Figura 13 - Ciclovia da Estagao (ferroviaria)
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Este percurso corresponde a um eixo transversal de indiscutivel importancia pelo seguinte conjunto

de razoes:

A. Ligacdo da Estagao Ferroviaria ao centro da Cidade — a
consideragdo de uma intervengédo nas Avenidas 25 de Abril e
Narciso Ferreira permite viabilizar desde logo uma ligagcao do
centro da cidade ao comboio, onde o transporte de bicicletas &
autorizado (pelo menos no suburbano). Por essa via
estabelecera também uma ligacdo a ECOPISTA do antigo
canal ferroviario da Po6voa, permitindo antecipar desde logo

uma maior acessibilidade a essa infraestrutura ludica que ja existe e que sera alvo de melhorias.

B. Ligagao entre si das duas Estacdes de Passageiros e destas ao centro da cidade — estando
em analise as insuficiéncias resultantes de uma desarticulagao locacional entre as duas estagbes
de passageiros (ferroviaria e rodoviaria) € importante a sua ligagdo por um corredor de bicicletas
que potencie transferéncias modais (futuramente com recurso a veiculos publicos de aluguerzg).

C. Ligacao do Centro da Cidade ao Parque Urbano da Devesa — promovendo a utilizagao ludica
e de manutengido deste importante equipamento a partir do interior da cidade. Por essa via
estabelece-se assim uma correspondéncia entre si da ECOPISTA ao Parque da Devesa o que
constituira, numa primeira fase, uma espinha dorsal do sistema ludico da cidade alargando
consideravelmente o ambito de utilizagdo de cada um desses equipamentos de lazer,
principalmente e com mais intensidade ao fim-se-semana. Por outro lado, acelera o processo de
transicdo da utilizag&o da bicicleta do ladico/ manutengéo para o ‘transporte’ regular, viabilizando
a passagem pelo centro da cidade em todos os dias da semana (mesmo que com mais carga no

sistema rodoviario).

A ligacao a nascente pela Av. do Brasil (antiga N 206) permitira coletar deslocagbes a partir de uma
unidade residencial relevante servida pelo cruzamento com a Rua da Cruz dos Caminhos e ainda da
Zona Industrial localizada a nascente do cemitério, com passagem pelo centro comercial Jumbo e

pelo CITEVE - Centro Tecnolégico das Industrias Téxtil e do Vestuario de Portugal.

% Numa dimensao superior a experiéncia em curso com as Bicicletas Urbanas Ecoldgicas (BUE).
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8.4. Podera ser desenvolvida em duas componentes, uma interior ao nucleo central da cidade
numa extensao de cerca de 1,3 km e uma segunda componente relativa a extensdo em antena para

nascente pela freguesia de Gavido, num comprimento da ordem dos 1,2 km.

Sendo certo que a poente da estagéo ferroviaria também se encontram importantes geradores de
viagens (unidades residenciais relevantes representadas pelos pontos 13, 14 e 21), considerou-se
que seria prematuro apresentar propostas para servir essa area na medida em que a acessibilidade
em bicicleta se pode fazer pelas rampas da Estacao Ferroviaria que ligam a passagem inferior ai

existente e as plataformas de embarque.

Ora, esta é servida do lado poente por arruamentos (Ruas Joao Paulo Il e Francisco de Oliveira e
Silva) com escassa procura de trafego uma vez que ndo permitem acesso rodoviario ao centro (este
faz-se pela Rua José Carvalho/ passagem superior ao CF a norte), ndo se justificando por isso a

definicdo de canais reservados para bicicleta.
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CICLOVIA DAS ESCOLAS 2 560 Metros

8.5. Corresponde a uma ligagdo de desenvolvimento norte/ sul entre
o Parque de Singcdes (Casa das Artes) e as Piscinas Municipais
localizadas na Av. de Franca. Esta ciclovia serve ainda a zona do
Hospital e da Universidade Lusiada, a zona das Escolas D. Sancho I,
Julio Brandédo e Camilo Castelo Branco e finalmente a zona desportiva

em volta do Estadio municipal.

Nao corresponde diretamente a trajetos de forte densidade de procura,
com excegao do arco de ligagado da Av. 25 de Abril ao Hospital - Rua

Ernesto Carvalho.

Figura 14 - Ciclovia das Escolas
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Contudo, constitui um percurso que liga uma gama diversa de equipamentos que interessam a
populagcdo mais jovem e devera poder canalizar a procura correspondente ao eixo Singaes-Picoto
(pontos 17, 29 e 46) caso se aposte numa nova travessia pedonal/ bicicletas sobre a Av. Carlos

Bacelar no enfiamento da Rua Ana Placido, ligando diretamente a plataforma mais alta de Singaes.
8.6. Pode ser encarada com quatro componentes distintas.

A primeira, numa extensao de cerca de 450 metros, corresponde as Ruas Ana Placido e Artur
Cupertino de Miranda, desde o Hospital até a Av. Carlos Bacelar. Esta componente ndo devera ser
prioritaria uma vez que a Rua A Cupertino de Miranda foi objeto de intervencao recente. No entanto,
estando prevista a remodelagao da Rua Ana Placido, sera de encarar uma intervencao parcelar que
contemple desde ja uma solugdo para a ciclovia, pensando numa posterior ligacdo superior em

diregcao aos lotes edificaveis do Parque de Singaes (ver Desenho de situagdes-tipo).

A segunda componente (550 metros) respeita a proposta de
ligacédo entre a Av. 25 de Abril e o Hospital (Figura 15) contornando
as traseiras da edificagdo existente ao longo da Rua Ernesto
Carvalho, passando pela praceta de remate da Rua Padre Freitas
Reis. Esta proposta visa evitar trés percursos considerados menos

adequados pelas seguintes razdes:

- Troco da Rua Ernesto Carvalho junto a
Universidade Lusiada dada a forte pendente
existente (10%) numa extensao de 135 metros e a
importancia desta via para o sistema de circulagédo
automovel, até pela existéncia de equipamentos

publicos que geram veiculos parados em espera.

- Trogo da Rua Direita a norte da Praga/ Travessa
dos Eixidos também com forte pendente (9,3%)
numa extensdo de 75 metros e com uma largura
que dificultaria a circulagao de pedes apesar da nao
passagem de trafego motorizado, exceto para

cargas/ descargas.

- Rua Dr. Francisco Alves entre a Rua Direita e a Rua
Ernesto Carvalho, com uma pendente muito préxima dos 6% numa extensao de 110

metros e na continuidade da anterior.
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Esta alternativa devera ser encarada com a abertura de um arruamento (exclusivo ou ndo) que siga
encostado as traseiras da edificagdo existente ao longo da Rua Ernesto Carvalho, promovendo a
acessibilidade ao interior desse quarteiréo”, 0 acesso as garagens dos edificios de habitagéo coletiva

ai existentes e ainda podera permitir uma entrada para as instalagdes da Universidade Lusiada.

De certa forma, esta nova ligagdo podera contribuir para o melhor funcionamento desse arco do
sistema rodoviario (Rua Ernesto Carvalho) que é decisivo para as ligagdes entre setores da cidade
que estado condicionados na sua acessibilidade ao centro da cidade pela linha ferroviaria. A utilizagédo
da Rua Freitas Reis € mais conveniente dadas as pendentes mais favoraveis que apresenta, mesmo

no seu topo final junto ao quarteirdo do hospital - extensdo de 60 metros com 7% de inclinagao.

Figura 15 - Alternativa de ligagédo da Av. 25 Abril ao Hospital

Rua Padre Freitas Reis -
7% em 60 metros

(AR, YRR
/ \e'\ .'I": “: .
= om0 meer 18
! TN TWT,

Rua Dr. Francisco Alves
= 6% em 110 metros

J Rua Ernesto Carvalho -

10% em 138 metros

Rua Direita -
o+ 9% em 75 metros

% Classe Uso Solo: Espacos de expanséo de aglomerados do tipo 1—PDM, 1994.
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A terceira componente, ligando a Av. 25 de Abril para sul até a Av. de Franga pelas Ruas Adolfo

Casais Monteiro e Padre Benjamin Salgado, apresenta uma extenséo de 520 metros.

A quarta componente respeita a passagem superior a Av. Carlos Bacelar e a ligagdo (pebes e
bicicletas) quer ao Parque quer a plataforma elevada do setor urbanizavel de Singaes. Podera depois
seguir pelas Ruas Barao de Joane e 20 de Junho até ao cruzamento coma Rua do Picoto servindo as
areas residenciais adjacentes assim como a Escola D. Maria Il, apesar de esta se localizar a cotas

bastante superiores. No total tem cerca de 1 040 metros de comprimento.

O atravessamento a cota alta da Av. Carlos Bacelar (Figura 16) podera aproveitar favoravelmente a
inclinacao da Rua Ana Placido para se iniciar de nivel do lado poente e 0 mesmo podera acontecer a
nascente caso se estabelega uma ligagédo direta a cota alta da futura urbanizagdo de Singaes. Alias
esta passagem podera constituir um fator de valorizagdo deste empreendimento. De qualquer um dos
lados da passagem devera ser prevista uma articulagdo com a ciclovia das Lameiras ao longo da Av.
Carlos Bacelar e com a ciclovia ludica do Parque de Singées e de ligagdo ao Parque Urbano da

Devesa.

Figura 16 - Ciclovia das Escolas - Atravessamento da Av. Carlos Bacelar

A atual passagem de pebes existente mais a norte sobre a Av. Carlos Bacelar podera ser

reaproveitada para outro local que a justifique.
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CICLOVIA VERDE 3 120 Metros

8.7. Corresponde a um arco de cintura da plataforma do centro
da cidade por poente e sul, ligando a ECOPISTA Famalicao-Pévoa
ao Parque da Devesa, com passagem pela zona Desportiva e
prolongamento para nascente até duas unidades residenciais
relevantes localizadas a norte da Rua Frei Bartolomeu dos Martires  _4

na freguesia das Antas (pontos 31 e 33).

A Av. de Franca representa um importante arco do sistema —
espécie de circular do sector SW do centro da cidade — e a procura que ai se manifesta é grande. As
suas caracteristicas fisicas designadamente em termos de perfil transversal permitem compatibilizar o

seu papel no sistema rodoviario automével com a criagao de corredores dedicados a bicicleta.

Figura 17 - Ciclovia Verde
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8.8. Esta ciclovia pode ser encarada com trés componentes distintas.

A primeira respeita a ligagdo da Estacdo de Caminho-de-ferro (Av. 25 de Abril) a ECOPISTA
Famalicao-Pévoa, articulando em simultdneo com a Ciclovia da Estagdo e aproveitando o canal
existente da antiga linha ferroviaria de bitola estreita, entre a Av. 9 de Julho, a Rua Daniel Rodrigues
e ainda a Rua da Estag¢ao na zona do viaduto sobre a Linha do Minho. Esta conexao entre o viaduto e
a plataforma da linha antiga é possivel de ser realizada com alargamento deste através de uma

estrutura leve e reservada a bicicletas que faga ponte para a plataforma interrompida da antiga linha.

Plataforma .da.- antiga “\ilLinha
. ferrqviaria Famalicéo - Povoa

No total representa uma extensdo de 960 metros dos quais cerca

de menos de metade correspondem ao antigo canal ferroviario.

A segunda componente, sendo a mais extensa (1 250 metros),
respeita ao trogo entre a Av. 25 de Abril e a entrada sul do Parque
da Devesa, pela Rua Antonio Sérgio e Av. de Franga, servindo as
zonas das Escolas e Desportiva. Permite assim uma
correspondéncia interessante entre a ECOPISTA e o Parque Urbano da Devesa (entrada sul) em
alternativa a Av. 25 de Abril.

A terceira componente respeita a ligagdo do centro da cidade e do Parque da Devesa as
urbanizagdes localizadas a nascente na freguesia de Antas, aproveitando o novo arruamento
recentemente aberto desde a rotunda da Av. Marechal Humberto Delgado, numa extensao da ordem

dos 910 metros.
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CICLOVIA CENTRAL

8.9. Corresponde  ao  terceiro  eixo longitudinal  de
desenvolvimento norte/ sul sobre a antiga estrada N14 junto a Praga
D. Maria Il — atuais Rua Dom Sancho |, Alameda D. Maria |l e Rua
Adriano Pinto Basto — infletindo depois para NW fazendo uma
diagonal pelo quarteirdo do Hospital em diregao a freguesia de Brufe
pela Rua Daniel Rodrigues e N 204 para Barcelos (Rua Padre
Domingos Joaquim Pereira), terminando no cruzamento com a
ECOPISTA para a Poévoa de Varzim. Este eixo devera ser

potenciado em conjunto com a forte componente pedonal existente

3 230 Metros

ao longo da Alameda D. Maria Il adjacente ao Jardim e Fundagéo Cupertino de Miranda.

Figura 18 - Ciclovia Central
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Devera constituir uma alternativa ao importante eixo de procura da Av. 9 de Julho, para o que
deverao ser estudadas formas de conectar a face norte dessa avenida (pontos 4, 15 e 64) ligando
essas unidades residenciais relevantes ao centro da cidade por passagem inferior a 9 de Julho em

local a estudar.

8.10. Esta ciclovia pode também ser encarada com trés componentes distintas.

A primeira respeita a ligagao entre o Estadio de Famalicdo e a Av.
25 de Abril numa extensao de cerca de 1 050 metros, utilizando em
grande parte o corredor de circulagao ja existente no trogo pedonal

da Rua Luis Barroso na face pente do Jardim Dona Maria Il.

A segunda componente respeita ao trogo entre a Av. 25 de Abril e

a ECOPISTA Famalicdo-Pévoa na Rua Daniel Rodrigues, numa
extensdo de 1 070 metros. A terceira componente correspondera a “antena” até Brufe ligando as
areas urbanas localizadas a norte da Av. D. Afonso Il (N 206 ou estrada da Pévoa), numa extenséo

da ordem dos 1 110 metros até ao cruzamento com a ECOPISTA.

Na Figura 19 apresenta-se um esquema exemplificativo de como podera ser encarada a ligagéo da
face norte da Av. 9 e Julho a esta ciclovia, resolvendo o atravessamento da avenida com solugdes
desniveladas e integrando melhor esse setor urbano no nudcleo central da cidade, sem
comprometimento do desempenho rodoviario da “estrada” de ligacdo a P6voa e a Barcelos. A
passagem superior de pedes existente junto a Rotunda com a Av. Carlos Bacelar ja indicia esta

necessidade.

Figura 19 - Conexé&o da Ciclovia Central com as urbanizag¢des a norte
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CICLOVIA DA ALAMEDA LUiS CAMOES 3 215 Metros

8.11. Corresponde a segunda ligagdo transversal de
orientacdo nascente/ poente, paralela a Ciclovia da Estacdo
mas agora cobrindo o sector sul da cidade. Desenvolve-se
desde o Parque da Devesa — entrada principal junto a Estacao
Rodoviaria de Passageiros — até a zona de S. Miguel-o-Anjo na
freguesia de Calendario, utilizando o eixo pedonal da Alameda

Luis de Camoes.

Figura 20 - Ciclovia da Alameda Luis de Camdes

—
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Devera coletar um conjunto disperso de areas urbanas existentes a poente do caminho-de-ferro
(pontos 22, 35 e 47) e onde o territorio apresenta uma orografia e um tragado viario que dificultam
muito as opg¢des a tomar. Neste caso considera-se inevitavel a escolha do melhor canal rodoviario
apesar de este apresentar 3 locais em que ndo sdo cumpridos (ainda que pontualmente) os critérios

pendentes/ extensdo.
8.12. Esta ciclovia pode ser encarada com duas componentes distintas.

A primeira (1 580 metros) relativa ao percurso intraurbano entre o Parque da Devesa a nascente e o
caminho-de-ferro a poente, pela Rua Alberto Sampaio. Devera constituir um pretexto para revitalizar e
modernizar a Alameda Luis de Camdes, importante centro de comércio de restauragao da cidade,
assim como resolver a diferenga de cotas da ligacdo entre a Rua 5 de Outubro e a Av. de Franga

junto a Rotunda com a Rua Alberto Sampaio.

A segunda componente respeita & “antena” de ligagéo a S. Miguel-o-Anjo (1 635 metros). Sendo
extenso, este percurso apresenta trés locais (Quadro 5) onde ndo se verificam as condi¢cdes
requeridas pelos critérios de projeto do Quadro 4. Um na Rua Alberto Sampaio numa das rampas de
acesso a passagem inferior ao caminho-de-ferro e dois na Rua Nossa Senhora da Vitéria, ambos
localizados a poente da Escola Nuno Simdes, o que significa que esta limitagdo apenas € importante
do ponto de vista da acessibilidade as unidades residenciais relevantes de S. Miguel-o-Anjo (ponto

35) e Ferreirinha (ponto 22).

Sendo muito dificil encontrar alternativas de tragado, considera-se que as trés situagdes nao
representam um impedimento a construgdo da ciclovia, até porque podera ser encarada a hipétese
de instalagdo em cada um dos casos de um patim mecanico, caso se justifique. Essa analise devera

ser avaliada em sede de projeto de execugao e nao neste programa geral.
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CICLOVIA DAS LAMEIRAS 4 410 Metros

8.13. Corresponde ao eixo estruturante N/ S que marca todo o 5

desenvolvimento da cidade de Vila Nova de Famalicdo do ponto de vista Mougtiy /
da acessibilidade rodoviaria ao longo da “variante urbana” a antiga ’
estrada Porto-Braga. Do ponto de vista da procura corresponde ao
corredor onde a densidades de LPD é mais alta, razao pela qual também
representa o principal canal de concentracao de trafego automdével, seja
de distribuigido interna seja de passagem. Na verdade a sua capacidade
rodoviaria podera ainda desincentivar, fora das horas de ponta, uma

maior utilizagédo da Via Rapida Variante localizada a nascente.

E pois um caso em que o canal disponivel, apesar da intensa procura
automovel, apresenta caracteristicas em termos do seu perfil transversal
que convidam a uma proposta de intervengéo profunda e de conjugagao
de 3 objetivos estratégicos para a qualificagao da estrutura urbana a uma

escala impar:

i. Manutengdo de uma capacidade automével controlada para

o corredor rodoviario, de forma a incentivar uma maior
utilizagédo da Via Rapida-variante localizada entre este eixo e a A3.

ii. Introducdo de um amplo corredor de bicicletas de dois sentidos que potencie uma
utilizagdo em quantidade e em velocidade, dada a natureza estruturante deste corredor.

iii. Criacdo de uma alameda arborizada de forte impacte paisagistico que combine, do lado
do casco mais antigo, a utilizagdo pedonal (tipo ramblas), com esplanadas, uma forte

valorizagdo de comércio de maiores superficies e a propria passagem da ciclovia.

Este programa é particularmente atrativo para as Avenidas Carlos Bacelar, aproveitando a via de
servico que existe a poente, e Marechal Humberto Delgado dada a forte concentracédo de atividades
que congrega, neste caso em ambos os lados. Dado o caracter ambicioso desta possibilidade,
considera-se que ela devera integrar a fase ultima do programa desta rede, apesar de constituir o

eixo de maior procura potencial.
8.14. Esta ciclovia pode ser encarada com trés componentes distintas.

A primeira (1 550 metros) relativa ao percurso intraurbano incluindo as Avenidas Carlos Bacelar e

Marechal Humberto Delgado entre as Rotundas de Santo Anténio e da Paz.
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Figura 21 - Ciclovia das Lameiras

A segunda corresponde a sua extensdo na freguesia de Gaviao (1 300 metros) pelas Avenidas Eng.
Pinheiro Braga e Santiago Gaviao, a partir das quais se estruturam importantes unidades residenciais

relevantes.

A terceira corresponde a sua extensao para sul e sudoeste até a freguesia de Calendario (1 560
metros) ligando ao Apeadeiro Ferroviario de Barrimau e as unidades residenciais relevantes que o
envolvem. Estabelece ainda acesso a freguesia de Antas e zona industrial de S. Tiago. A partir do fim
da Av. dos Descobrimentos, a ciclovia podera utilizar a Rua Francisco Antonio dos Reis em diregao
ao Apeadeiro de Barrimau, utilizando as rampas deste para atravessamento para poente, 0 que
podera ser uma boa alternativa a congestionada Av. D. Afonso Henriques que liga a Trofa, ao inicio

da Via Rapida-variante e a rede de autoestradas.
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Figura 22 - REDE de Ciclovias Proposta
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